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(g) Vorrichtung zur AbgasrQckfuhrung mit einem im Ansaugkanal betatigbaren Schne&eiement 

@ Die Erf indung betrifft etne Vorrichtung zur AbgasrOckfuh- 
rung mit einem en einon Ansaugkanal engeschlossenen 
Abgaszufuhrkanal wobet der Abgaszufuhrkanal uber ein von 
einem Versteilantrieb batatigten Schlie&dtement offen- und 
verschlie&bar ist. Dazu ragt in den Ansaugkanal annahernd 
senkrecht zur Frischgasstromung ein Im we&entlichen zylin- 
drisches Abgaezufuhrrohr al8 Tetl eines AbgaszufOhrstut- 
zens hinein, das In seiner zylindrischan Wandung eine 
Auslal^offnung aufweist. Ober der Ausla&dffnung Ist els 
Schtie&elemant eine Drehschiabarglocka angeordnet, die 
das in den Ansaugkanal hereinragende Abgaszufuhrrohr 
zumindest beretchsweise umfaBt. Die Drahschieberglocke 
ist mit einem als Versteilantrieb dienenden Elektroschwenk- 
motor gekuppelt. 

Hier handelt es sich urn eine Vorrichtung, bei der nur 
■ minimale vom Abgas- und Frischgasstrom verursachte Krfif- 

Cte auf das Schlie&element und desaen Versteilantrieb wir- 
ken. 
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nende Bohrung (21), die bei geoffnetem Abgasruckfuhr- 
ventU mit der AuslaBoffnung (15) beispielsweise dek- 
kungsgleich ist Da in Fig. 1 das Abgasrfickfiihrventil im 
geschlossenen Zustand dargestellt ist, liegt die Dreh- 
schieberoffnung (21) auf der Ruckseite des Abgaszu- 5 
fuhrrohrs (12) und ist somit nur gestrichelt gezeichnet 

Die AuslaBdffnung (15) des Abgaszufuhrrohrs (12) 
und die Drehschieberdffnung (21) konnen unterschied- 
lich groBe Flachen und verschiedene Konturen aufwei- 
sen. Die Querschnitte der Offnungen (15) und (21) lassen 10 
sich ggf. so aufeinander abstimmen, daB jedem 
Schwenkwinkel der Drehschieberglocke (20) ein be- 
stimmter Offnungsquerschnitt entspricht, so daB z. B. 
mit wachsendem Schwenkwinkel der Offnungsquer- 
schnitt zunimmt. is 

Des weiteren kann die Drehschieberglocke (20) auch 
mehrere Offnungen im Bereich des Hauptzylinders auf- 
weisen. Auf diese Weise lassen sich z. B. verschiedene 
Offnungsquerschnitte pro Schwenkwinkel realisieren. 

Der Boden der Drehschieberglocke (20) kann mehre- 20 
re Ausnehmungen oder Bohrungen haben, um Abgas, 
das im Spaltraum zwischen dem Abgaszufiihrrohr (12) 
und der Drehschieberglocke (20) ansteht, entweichen zu 
lassen. Durch ein Anbringen solcher Ausnehmungen 
kann sich keine auf die Drehschieberglocke (20) wirken- 25 
de Axialkraft ausbilden. AuBerdem dringt das am Rand 
des Bodens entweichende Abgas nicht in den Verstell- 
antrieb(30) ein. 

Zujn Lagem und Verstellen der Drehschieberglocke 
(20) wird ein Elektroschwenkmotor (30) verwendet. Er 30 
ist in einem Antriebsgehause (31) untergebracht, das in 
Form eines Rohres aus dem Ansaugkanal (10) hervor- 
steht Das Antriebsgehause (31) ist so ausgerichtet, daB 
seine Mittellinie mit der Mitteilinie der Bohrung zur 
Aufnahme des Abgaszufuhrstutzens (11) ubereinstimmt 35 
und sich zugleich mit der Mittellinie des Ansaugkanals 
(10) senkrecht schneideL Ferner ist die nach auBen wei- 
scnde Stirnflache des Antriebsgehauses (31) normal zur 
Gehausemittellinie ausgerichtet 

Auf der plan en Stirnflache des rohrformigen An- 40 
triebsgehauses (31) ist ein Drehschieberflansch (32) 
montiert, an dem sich eine Drehschieberachse (35) an- 
schlieBt Das freie Ende der Drehschieberachse (35) 
greift in eine im Boden (13) des Abgaszufuhrrohres (12) 
vorhandene Lagerbohnmg (16) ein. Beim Einbau des 45 
Elektroschwenkmotors (30) in den Ansaugkanal (10) 
wird die Drehschieberachse (35) iiber den Drehschie- 
berflansch (32) so am Antriebsgehause (31) positioniert 
und angeschraubt, daB sie ohne Verspannen oder Ver- 
kanten in die Lagerbohrung (16) des Abgaszufuhrrohres 50 
(12) eingreift 

Die Drehschieberglocke (20) sitzt mit Hilfe des La- 
gerzylinders auf einer Hohiwelle (36), die auf der Dreh- 
schieberachse (35) zweifach walzgelagert ist Das in der 
Nahe des Drehschieberflansches (32) angeordnete 55 
Walzlager (37) ist ein Festlager, Gegebenenfalls kann 
das Antriebsgehause (31) mit geringfugigem Oberdruck 
beaufschiagt werden, um die Walzlager vor ggf. eindrin- 
genden Abgaspartikeln zu schatzen. Zus&tzlich kann 
vor dem freien Ende der Hohiwelle (36) zwischen der go 
Drehschieberglocke (20) und der Drehschieberachse 
(35) oder dem Boden (13) beispielsweise eine Spaltdich- 
tung vorgesehen werden. 

Anstelle der beiden Walzlager konnen auch Gleitla- 
ger oder Kreuzfedergelenke verwendet werden. Letzte- 65 
re sind warme- und schmutzunempfindlicher. 

Auf dem hinteren Teil der Hohiwelle (36) sitzi eine 
Spule (41). U^. bilden diese beiden Bauteile den Rotor 
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des Elektroschwenkmotors (30). Um die Spule (41) her- 
um ist ein magnetischer Stator (42) angeordnet Er ist in 
einer im Drehschieberflansch (32) vorhandenen Rmgnut 
(33)befestigt 

Der Elektroschwenkmotor (30) hat einen, durch nicht 
dargestellte Anschlage, begrenzten Schwenkbereich 
von ca. 90**. Das SchlieBen des Abgasruckfuhrventils 
bewirkt eine Spiralfeder (44), die zwischen dem Dreh- 
schieberflansch (32) und der hinteren Stirnseite der 
Hohiwelle (35) liegt Die Spiralfeder (44) ist dazu an der 
Hohiwelle (36) und am Drehschieberflansch (32) befe- 
stigt 

Um den Elektroschwenkmotor (30) vor Veninreini- 
gungen zu schutzen, ist zwischen dem Antriebsgehause 
(31) und dem Stator (42) ein dunnwandiger, topffonni- 
ger Deckel (49) angeordnet Der Deckel (49) ist an der 
auBeren Kante der im Drehschieberflansch (32) ange- 
brachten Ringnut (33) festgeklemmt Im inneren Wan- 
dungsbereich des Ansaugkanals (10) ist zum Abdichten 
an der Obergangstelle zwischen dem Deckel (49) und 
dem Antriebsgehause (31) ein O-Ring eingekleramt 
Zwischen der Hohiwelle (36) und dem Deckel (49) liegt 
eine Spaltdichtung. 

Altemativ zu der bisher beschriebenen Konstruktion 
besteht auch die Moglichkeit den Elektroschwenkmotor 
(30) mit einem eigenen Gehause auszustatten, so daB er 
zusammen mit der Drehschieberachse (35) und der 
Drehschieberglocke (20) eine Montagebaugruppe bil- 
det Die Montagebaugruppe kann dann direkt an dem 
Ansaugkanal (10) angeflanscht werden, ohne daB dieser 
ein wie in Fig. 1 gezeigtes, angeformtes Antriebsgehau- 
se (31) benotigt Zum Durchstecken der Drehschieberg- 
locke (20) hat dazu der Ansaugkanal (10) einen entspre- 
chenden Durchbruch. 

Bei einem Betrieb der Brennkraftmaschine wird ab- 
hangig vom Betriebszustand iiber das Abgaszufiihrven- 
til dem Frischgas eine Teilmenge des Abgases beige- 
mengt Dazu wird bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel die Drehschieberglocke (20) gegen die 
SchJieBkraft der Spiralfeder (44) durch ein gesteuertes 
Bestromen der Spule (41) offen gehalten. Eine Offnungs- 
bewegung erfolgt durch ein Drehung der Drehschie- 
berglocke (20) entgegen dem Uhrzeigersinn. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Abgasruckfuhrung mit einem an 
einen Ansaugkanal angeschlossenen Abgaszufuhr- 
kanai, wobei der Abgaszufiihrkanal im Ansaugka- 
nal iiber ein von einem Verstellantrieb betatigten 
SchlieBelement offen- und verschlieBbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB in den Ansaugkanal (10) annahernd 
senkrecht zur Frischgasstromung ein im we- 
sentlichen zylindrisches Abgaszufiihrrohr (12) 
als Teil eines Abgaszufilhrstutzen (11) hinein- 
ragt. 

— daB das Abgaszufiihrrohr (12) in seiner zy- 
lindrischen Wandung erne Ausia66ffnung (15) 
aufweist, 

— daB das SchlieBelement eine Drehschie- 
berglocke (20) ist, die das in den Ansaugkanal 
(10) hereinragende Abgaszufiihrrohr (12) zu- 
mindest bereichsweise umfaBt und 

— daB die Drehschieberglocke (20) mit einem 
als Verstellantrieb dienenden Elektro- 
schwenkmotor (30) gekuppelt ist. 

2. Vorrichtung gemaJS Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die AuslaBoffnung (15) beziiglich der 
Stroraungsrichtung des Frischgasstromes anna- 
hemd quer und hinter dem Abgaszufuhrrohr (12) 
angeordnet ist 

3. yorrichtung gemaB Anspruch 1 . dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die gedachten Mittellinien des Abgas- 
zufuhrstutzens (11) und der Drehschieberglocke 
(20)identischsind 
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